OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU DROGOWEGO
SKRZYZOWANIA UL. KONDRATOWICZA-UL. MALBORSKA

1. PODSTAWA PRAWNA | MATERIALY WYJSCIOWE

Inwestorem zadania jest Zarzad Drég Miejskich, Warszawa, ul. Chmielna 120
Materiatami wyjsciowymi byty:

° podktad geodezyjny w skali 1:500

J inwentaryzacja istniejgcej nawierzchni

° zatwierdzony projekt organizaciji ruchu

2. STAN ISTNIEJACY

Skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane z sygnalizacjg swietlng. Przystanki
autobusowe za skrzyzowaniem na ulicy Kondratowicza. Na wszystkich wlotach na
skrzyzowaniu przejscia dla pieszych.

Na potudniowym wlocie ulicy Malborskiej i na zachodnim wlocie ulicy Kondratowicza
wyznaczony przejazd dla rowerzystow. Na wschodnim wlocie ul. Kondratowicza
wydzielony pas do skretu w prawo.

Nawierzchnia jezdni ulic asfaltowa. Krawezniki betonowe 20x30. Chodniki z piyt
betonowych 50x50x7 w Srednim stanie technicznym.

3. STAN PROJEKTOWANY

Skrzyzowanie poddano analizie pod wzgledem istniejgcej organizacji ruchu

i pomierzonych natezen ruchu porannych i popotudniowych.

Na wschodnim wlocie ul. Kondratowicza i na wlocie ul. 20 Dywizji Piechoty
zaprojektowano rezerwe pod Sciezke rowerowg i pokazano lokalizacje
sygnalizatorow dla rowerzystow. Nie wykonywac przejazdu dla rowerzystow.

Na ulicy Kondratowicza zaprojektowano wydzielone pasy do skretu w lewo w ul.
Malborskag i w ul. 20 Dywizji Piechoty.

Na wschodnim wlocie ul. Kondratowicza zaprojektowano wysepke kanalizujgcg na
pasie do skretu w prawo w ulice Malborska.

Na wylocie ul. Kondratowicza w kierunku ulicy Chodeckiej zlikwidowano pas
wiaczenia.

Rzedne wysokosciowe nalezy dowigzac¢ do stanu istniejgcego, zachowujgc wszystkie
istniejgce spadki podtuzne i poprzeczne.

Szczegdtowe rozwigzanie sytuacyjne pokazano na rys. Nr 1.

Bezposrednio przy kraweznikach przy przejsciach dla pieszych nalezy utozy¢ 2 rzedy
z06ttych ptytek 40x40x5 z wypustkami na podsypce cementowo-piaskowej na catej
szerokosci przejsé

Przy wszystkich przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych nalezy obnizy¢
krawezniki i wykona¢ pochylnie, zgodnie z rys. konstrukcyjnym.

Przy robotach kraweznikowych nalezy rozebrac istniejgcg warstwe Scieralng na
szerokosci 1,0 m i warstwe wigzacq na szerokosci 0,5 m i utozy¢ nowe warstwy
nawierzchni.

Roboty ziemne policzone zostaty metoda analityczng. Nalezy wykonywac je w 80%
mechanicznie i w 20% recznie.




Plan zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2.

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Podtoze gruntowe doprowadzone zageszczone do G1 120 MPa
Konstrukcja nawierzchni jezdni KR4 na ul. Kondratowicza

- warstwa odsaczajgca z pospotki 20 cm
- dolna warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego 31,5-63

Zz miatem i grysem kamiennym 20 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P

asfalt D-50/70 10 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W asfalt D 50/70

z elastomerem termoplastycznym 8 cm
- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 0/8 5cm

taczna grubos¢ nawierzchni 63 cm.
Oporem dla nawierzchni bedzie kraweznik betonowy 20x30 na podsypce
cementowo-piaskowe;j i fawie betonowej z oporem z betonu B-15.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

- warstwa odsaczajgca z pospotki 10 cm
- kostka betonowa szara typu Behaton
na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej 6 cm

Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rys. Nr 3.

Uwaga;

Przed przystapieniem do robot drogowych polegajgcych na budowie pasa dla
lewoskretow kosztem pasa dzielgcego, nalezy zastosowac sie do uwag zawartych
w piSmie SPEC.

5. UZGODNIENIA
Projekt zostat uzgodniony z:

Urzedem Miasta Stotecznego Warszawy Inzynierem Ruchu. 1132/09
Zarzadem Drég Miejskich ZDM/ZUOP/0202/2018/09
Pismo ZDM-ZUWD/G-AOR-5541-187-2-10 — konstrukcja nawierzchni

Zespotem Uzgadniania Dokumentaciji Projektowej — opinia Nr 1646/10
Pismo SPEC
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